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Diagnose
von Schaden am
Zweimassenschwungrad (ZMS)

Der Beurteilung iiber den weiteren
Einsatz eines Zweimassenschwung-
rades (ZMS) sollte immer eine um-
fassende Sichtpriifung vorausgehen:
Fettaustritt, Riefen oder Verfarbungen
sind oftmals ein Hinweis auf weiterge-
hende Schaden an einzelnen Bauteilen
des ZMS. Der Zustand der Zdhne des
Geberrings fiir die Motorsteuerung soll-
te ebenso begutachtet werden wie der
des Anlasserzahnkranzes. Zuvor gilt es
jedoch, folgende Punkte zu beriicksich-
tigen:
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Fragen Sie Ihren Kunden

e Was funktioniert nicht, was
wird beanstandet?

e Seit wann ist das Problem
vorhanden?

e Wann tritt das Problem auf
(sporadisch, haufig, im-
mer)?

e In welchem Fahrzustand
tritt das Problem auf (z. B.
beim Anfahren, Beschleu-
nigen, Hochschalten oder
Zurlckschalten, bei kaltem
oder betriebswarmen Fahr-
zeug)?

e | aufleistung des Fahrzeugs
gesamt und pro Jahr?

e AuBergewohnliche Belastun-
gen fur das Fahrzeug (z.B.
Anhé&ngerbetrieb, Kurz- oder
Langstrecke, etc.)?

e AuBergewohnlicher  Anwendungstfall

(z.B. Taxi, Flottenfahrzeug, Fahrschu-

le)?

e Wurden bereits Reparaturen an der
Kupplung oder am Getriebe durchge-
fuhrt (wenn ja, bei welchem km-Stand,
damaliger Beanstandungsgrund)?

Allgemeine Priifungen am Fahrzeug

e Fehlerspeichereintrage Steuergerat

e Batterieleistung

e Zustand und Funktion des Anlassers

e Wurde das Fahrzeug getunt (Stichwort
,Chiptuning“)?

Wichtig:

e Im Rahmen eines Kupplungswechsels
ist das ZMS unbedingt zu Uberprifen.
Ein verschlissenes, schadhaftes ZMS
kann zur Zerstérung der neuen Kupp-
lung fuhren!

e Heruntergefallene ZMS durfen nicht
mehr montiert werden:

> beschadigtes Kugel- oder Gleitlager, ver-

bogener Geberring, erhéhte Unwucht

e Das Abdrehen der Reibflache am ZMS
ist nicht zulassig, da durch die Schwa-
chung der Reibflache die geforderte
Berstdrehzahl nicht mehr sichergestellt
werden kann.

Bei der Montage des ZMS sind folgende

Punkte zu beachten:

e Richtige Schraubenlange fur die Kupp-
lung (Zu lange Schrauben schleifen an
der Primarschwungscheibe und besché-
digen das Lager)

o Korrekter Sitz der Passstifte fur die Kupp-
lung (Die Passstifte durfen nicht in das
ZMS eingedruckt oder herausgewandert
sein; eingedrickte Passstifte schleifen
an der Primarschwungscheibe)

e Immer neue Kurbelwellen-Befestigungs-

schrauben  verwenden  (Anziehvor-
schriften des Fahrzeugherstellers be-
achten!)

e Korrekter Abstand zwischen Drehzahl-
sensoren und Geberstiften/Geberring
am ZMS (je nach Fahrzeughersteller)

e Anlasserzahnkranz auf Beschéadigung
und festen Sitz prufen

¢ Die Reibflache des ZMS mit einem mit
fettldsendem Reinigungsmittel ange-
feuchteten Lappen reinigen (Es darf kein
Reinigungsmittel in das ZMS gelangen!)

Nicht zuldssig:

e Waschen in Teilewaschmaschine, Hoch-
druckreiniger, Dampfstrahler, Pressluft
oder Reinigungssprays

Bauartbedingt sind folgende technische

Gegebenheiten zuldssig und haben kei-

nen Einfluss auf die Funktionsweise der

Bauteile:

e | eichte Fettspuren auf der ZMS-Ruck-
seite (motorseitig) von den Dichtkappen
nach auBen gehend

e |In losem Zustand ist die Sekundar-
schwungscheibe in  Umfangsrichtung
verdrehbar und stellt sich nicht selbst
zurtick

e Je nach Ausfuhrung bis zu 2 mm Axial-
spiel zwischen Priméar- und Sekundar-
schwungscheibe (bei einigen Bauarten

bis zu 6 mm Axialspiel) > nur bei Gleit-
lagern S
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Schadensdiagnose ZMS
Sichtprtfung Kupplungsscheibe
Kupplungsscheibe ver-
brannt
Thermische Uberlastung der
Kupplungsscheibe, z. B. wenn VerschleiB-
grenze Uberschritten wurde
Auswirkung: Thermische Belastung des
ZMS
Sichtprifung ZMS auf thermische
Verfarbung; wenn das ZMS auBerhalb der
Reibflache blau-lila Anlauffarben aufweist,
sollte die Topfung (Konizitat) der Sekundar-
schwungscheibe gepruft werden.

Bereich zwischen Primér- und Sekundar-
schwungscheibe
Verbrannter Kupplungsbe-
lag im AuBenbereich des ZMS
Thermische Uberlastung der
Kupplungsscheibe
Auswirkung: Belagreste kénnen ins Innere
des ZMS gelangen und zu Funktionssto-
rungen fuhren
Austausch des ZMS e
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Reibfléche
1 Riefen in der Reibflache

Verschlissene Kupplung: Nieten
des Kupplungsbelages haben die Riefen
verursacht.
Auswirkung: Eingeschréankte Krafttbertra-
gung, da die Kupplung das erforderliche
Moment nicht mehr bereitstellen kann. Be-
schadlgung der ZMS-Reibflache

Austausch des ZMS

Reibflache
escl |- Punktuelle, dunkle Hitzefle-
cken, auch in groBer Zahl
Auswirkung: Keine
Keine MaBnahmen erforderlich

Reibfléche
‘ |- Risse in der Reibflache
Thermische Uberlastung
Auswirkung: ZMS ist nicht mehr betriebs-
sicher.
Austausch des ZMS

Kugellager

Beschr | Fettaustritt, Lager hat , gefres-
sen’, chhtkappe fehlt, ist beschéadigt oder
durch thermische Belastung braun verfarbt
Ursache: Thermische Uberlastung oder
mechanische Beschadigung/Uberlastung
Auswirkung: Mangelhafte Schmierung des
Lagers Ausfall des ZMS

> Austausch des ZMS
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Gleitlager
Beschadigt oder zerstort
Verschlei3 und/oder mecha-
nische Einwirkung
Auswirkung: ZMS ist defekt
Austausch des ZMS

Gleitlager

Verschlissen. Die radiale
Lagerluft darf, auf den Durchmesser bezo-
gen, wahrend der Lebensdauer von ca.
0,04 mm (Neuteil) bis auf maximal 0,17 mm
zunehmen.

VerschleiB
Auswirkung: < 0,17 mm: Keine; > 0,17

mm: Starkeres Verkippen der Sekundar-
schwungscheibe

Austausch des ZMS wenn Lager-
luft > 0,17 mm

Thermische Belastung, gering
Reibflacheistleichtverfarbt,
jedoch keine Anlassfarben im duBeren
Bereich des ZMS oder im Bereich der Ver-
nietung
Temperaturbelastung

Auswirkung: Keine

Keine MaBnahmen erforderlich

Thermische Belastung, mittel

Gold-gelbe Verfarbung auf
der Reibflache durch kurzzeitige Erwar-
mung bis 220 Grad Celsius, keine Verfar-
bung im Bereich der Vernietung
Auswirkung: Keine; die Verfarbung der
Reibflache ist eine betriebsbedingte Aus-
wirkung

Keine MaBnahmen erforderlich

Thermische Belastung, hoch
Ig Anlassfarben im Bereich
der Vernietung und/oder am AuBendurch-
messer. Die Reibflache muss nicht eben-
falls verfarbt sein, wenn das ZMS noch ei-
nige Zeit nach der thermischen Belastung
in Betrieb war.
‘ Hohe thermische Belastung (280
Grad Celsius)
Auswirkung: Je nach Intensitat der ther-
mischen Belastung ist das ZMS defekt
Nur wenn die nachfolgenden Krite-
rien eingehalten werden, ist kein Austausch
des ZMS erforderlich:
e Topfung (Konizitat) der Reibflache / 0,5
mm (Uber dem Ursprungswert)
e Rissprufung: Keine sichtbaren Risse auf
der Reibflache

Thermlsche Belastung, sehr hoch :
ZMS zeigt seit- £
I|ch oder auf der Ruckseite /£
blau-lila Verfarbung und/oder |
sichtbare Schaden wie Risse
Sehr hohe ther-

mische Belastung

Auswirkung: Zerstérung des ZMS
Austausch des ZMS

Reibsteuerscheibhe

Reibsteuerscheibe ge-
schmolzen
Hohe, ZMS interne thermische
Belastung
Auswirkung:  Funktionsbeeintrachtigung
des ZMS

Austausch des ZMS

Primarschwungscheibe
Sekundéarschwungscheibe
schleift an Primarschwungscheibe
Gleitlager-Reibring verschlissen
Auswirkung: Gerausche
Austausch des ZMS



Anlasserzahnkranz
Starke Abnutzung des An-
lasserzahnkranzes
Defekter Anlasser

Auswirkung: Gerausche beim Starten des
Motors

Austausch des ZMS; Funktionspru-
fung des Anlassers

Geberring
Verbogene Zahne am Ge-
berring

Mechanisch beschadigt
Auswirkung: Beeintrachtigung des Motor-
laufs

Austausch des ZMS

Fettaustritt

Geringer Fettaustritt
Geringe Fettspuren motor-
seitig aus den Offnungen oder Dichtkap-
pen
Auswirkung: Keine
Keine MaBnahmen erforderlich

Das Nfz-Werkstattkonzept
zur maximalen Entfaltung:

Starker Fettaustritt

Fettaustritt > 20 g (Fettistim
Getriebegehause verteilt)
Auswirkung: Mangelhafte Schmierung der
Bogenfedern
Austausch des ZMS

Wuchtgewichte
Sie sind locker oder fehlen
(erkennbar an den sichtbaren SchweiB3-
punkten), starkes Brummen.
Auswirkung: Unwucht des ZMS
Austausch des ZMS
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AutoCrew — die beste Entscheidung!

Wir machen Sie zur zertifizierten Mehrmarken-Werkstatt fir Nutzfahrzeuge. Ohne dass Sie daflr Ihre unter-
nehmerische Freiheit aufgeben missen. Als Partner von AutoCrew wéhlen Sie aus unseren umfangreichen
Leistungsbausteinen nach Ihrem personlichen Bedarf. Dabei profitieren Sie von Serviceleistungen, technischem
Know-how fiir alle Marken sowie Unterstiitzung bei Betriebswirtschaft, EDV und der Zusammenarbeit mit unse-
ren namhaften Industriepartnern. Mit tber 600 Werkstatten ist AutoCrew nicht nur eines der erfolgreichsten
Werkstattkonzepte fur Pkw und Nfz, sondern laut Stiftung Warentest auch eines der besten. Starten Sie durch:

+49 9721 4756-951

www.autocrew.de
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