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Frontalaufprall, Seitencrash und Offsetcrash
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Bild 7.1_2
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Bild 7.1_3

Entwicklung der Unfallzahlen seit 1970
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Bild7.1_4 Quelle: Statistisches Jahrbuch, 2001, Statistisches Bundesamt|
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Bild 7.1_5 Quelle: IVK 1
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Bild 7.1_6 Quelle: Holland&Josenhans
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Bild7.1_7 Quelle: Der neue Audi A8, ATZ/MTZ-extra August 2002
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Bild 7.1_8 Quelle: Fachkunde Kfz, Europa-Lehrmittel-Verlag, 2001
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Sicherheitskarosserie mit stabiler Fahrgastzelle
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Bild 7.1_9 Quelle: Der neue Mercedes SL, ATZ/MTZ-extra, Oktober 2001

imulation

Frontaufprall am Mercedes SL
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Quelle: Karosserietechnik;Pippert, H.
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Bild 7.1_11 Quelle: Holland&Josenhans
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Bild 7.1_12 Quelle: Holland&Josenhans
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Bild 7.1_13 _ Quelle: Holland&Josenhans
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Bild 7.1_14 Quelle: Holland&Josenhans
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Bild 7.1_15 Quelle: Holland&Josenhans

Zeitlicher Ablauf einer Airbagauslésung
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Bild 7.1_16 Quelle: Holland&Josenhans

Verknuipfung mit CrashSeitePfostenBMW.Ink

Zeitlicher Ablauf einer Airbagauslosung
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Bild 7.1_17

Quelle: Audi
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Bild 7.1_18

=

Quelle: Audi

K145

- B

2-stufige Front-Ring-Airbag

ﬁ Knieairbag (USA)

Heckcrasherkennung
= Upfront-Sensorik
(? Nié Aktive Kopfstltzen
J.ié = = Batterietrennelement
@_ —@ N200

]
N196] N138{ N197§ e
ﬁ G 257
| e i
§ T

Moderne Systemarchitektur

Mechatronische Systemtechnik im KFZ

Kapitel 7: Sicherheitssysteme

Prof. Dr.-Ing. Tim J. Nosper




Bild 7.1_19 Quelle: Audi
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Bild 7.1_20 Quelle: Audi

Aktive Kopfstitzen
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Bild 7.1_21 Quelle: Holland&Josenhans

Dreipunkt-Sicherheitsgurt mit Airbags
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Bild 7.1_22 Quelle: Bosch
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Bild 7.1_23 Quelle: Bosch
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Bild 7.1_24 Quelle: Holland&Josenhans
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Bild 7.1_25 Quelle: Holland&Josenhans

Filter

elektrische Zinder

Rohrgasgenerator

Mechatronische Systemtechnik im KFZ Kapitel 7: Sicherheitssysteme Prof. Dr.-Ing. Tim J. Nosper

Bild 7.1_26 Quelle: Holland&Josenhans
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Bild 7.1_27 Quelle: Holland&Josenhans
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Bild 7.1_28 Quelle: Kfz-Komponenten; Gauss; Skript, Uni Stuttgart

Ablauf der Ausldsung des Seitenairbags
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Bild 7.1_29 Quelle: Holland&Josenhans

PKW mit 10 Airbags
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Bild 7.1_30 Quelle: Holland&Josenhans
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Bild 7.1_31 Quelle: Holland&Josenhans
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Bild 7.1_32 Quelle: Holland&Josenhans
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Bild 7.1_33 Quelle: Holland&Josenhans

Pyrotechnischer Gurtschlossstrammer
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Bild 7.1_34 Quelle: Holland&Josenhans
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Bild 7.1_35 Quelle: Holland&Josenhans
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Bild 7.1_36 Quelle: Holland&Josenhans

Sitzkontakt -
Sensor

Auslosung des Sidebags Uber Sitzkontakt

Mechatronische Systemtechnik im KFZ Kapitel 7: Sicherheitssysteme Prof. Dr.-Ing. Tim J. Nosper




Bild 7.1_37
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