Stand: 01.12.2011

Einbauanleitung fiir das
Multipoint Liquid Propane Injection (LPi) System

Fahrzeugmarke: Seat / VW

Typ: Arosa 6H, Arosa 6Hs, Lupo 6X, Lupo GTI 6E
Hubraum: 1398, 1598

Motortyp: AKQ, AQQ, AUA, AUB, AVY
Getriebeausfihrung: Schaltgetriebe/Automatikgetriebe
Modelljahr: 1997 — 2006

Information zum Tank: versenkter Einbau 47/52 Liter Ringtank (60 cm Durchmesser)

Lupo:

Beispielbild Motortyp ( hier AVY):
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Allgemeine Hinweise:

e Alle fiur die Montage der Gasanlage auszubauenden Komponenten sind gemaR
Fahrzeugherstellerangaben auszubauen.

« Der 1. Zylinder befindet sich beifahrerseitig (an der Seite des Riementriebs)!

. Vor dem Einbau der Gasanlage ist der Masse-Pol der Fahrzeugbatterie abzuklemmen (es sei denn es
ist gemaR Werkstatthandbuch auf eine andere Weise zu verfahren).

Achtung:

Nach dem Abklemmen der Fahrzeugbatterie wird ggf. der Speicher des Benzinmotorsteuergerates, des
Radios und/oder weiterer Komponenten geldscht. Eine evtl. im Fahrzeug vorhandene Alarmanlage
kdnnte Alarm auslosen.

e Zum Einbau notwendige Bohrungen sind zu entgraten und mit Korrosionsschutzmittel zu behandein.
Ggf. vorhandene Metallspane sind zu entfernen. Der Kabelbaum und die Schlauche sind knick- und
scheuerfrei zu verlegen. An Durchfihrungen, zum Beispiel in den Fahrgastinnenraum, ist mit
entsprechenden Karosseriedichtmitteln, bzw. Gummitiillen abzudichten.

 Die Autogasanlage muss gemal den entsprechenden gesetzlichen Vorschriften eingebaut werden. Bei
Nichteinhaltung der beschriebenen Arbeitsschritte und Vorgaben kann es zu Fehlfunktionen der
Gasanlage bzw. zum Ausfall des Fahrzeugs kommen.

Alle Abbildungen sowie technischen Informationen, Daten und Texte waren zum Zeitpunkt der Erstellung

korrekt. Die Einbauanleitung wurde mit gro3ter Sorgfalt erstellt. Dennoch wird keine Haftung fur
eventuelle Fehler oder Irrtimer in dieser Einbauanleitung tbernommen.
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Aufbau der Anlage

Stand: 01.12.2011

Die Anlage besteht aus den Hauptkomponenten Tank, Pumpe, Druckregler, Injektoren, Steuergerat &

Widerstandsbox, Schalter, Flissiggasleitungen und Kabel.

Komponenteniibersicht, Montageorte und Kabelverlauf:

rot =
grin =

blau
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Stand: 01.12.2011

Einbauort Steuergerat und Druckregler:

blau = Steuergerat LPi

rot = Druckregler

grin = Leitungsverlauf

Versorgungsschldauche

blau = Schalter

rot = Diagnoseanschluss
grin = Sicherungskasten
grin = Versorgungsleitungen
rot = Tank
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Das Ansaugrohr / Die Injektoren:

Die Einspritzdlsen fir das flissige Gas sind gepriifte Bauteile im Rahmen der EG-Richtlinie. Die
Funktionsweise ist der Benzineinspritzdiise ahnlich. Es handelt sich um elektromagnetische Ventile,
deren Offnung und SchlieRung indirekt vom originalen Benzinmotorsteuergerit geregelt werden
(siehe Kapitel Steuergerdt). Die elektrischen Steuerleitungen sind an das LPG-Steuergerat
angeschlossen. Auf Signal 6ffnet ein elektromagnetisches Ventil den Durchfluss und ermdoglicht die
Eindlsung des Kraftstoffs. Die Kraftstoffleitungen werden in Form einer Ringleitung, vom Druckregler
kommend, angeschlossen. Somit hat jede Einspritzdiise zwei Anschliisse, wobei eine Leitung vom
Druckregler oder der vorherigen Dise, als Zuleitung, kommt und die zweite Leitung zur nachsten
Dise oder zum Ricklaufanschluss des Druckreglers fiihrt. Diese Art des Anschluss ist erforderlich, um
in den Leitungen, vor Inbetriebnahme der Gasanlage, die erforderliche Blasenfreiheit, mittels
Ringspilung, zu gewahrleisten.

Die Einspritzeinheit setzt sich aus zwei Teilen
zusammen. Sie besteht aus dem Ventil
(Injektor) und einem Ausstromer (Duse). Die
Ausstromer sind in der primaren Auslegung der
direkten  Einspritzung in  verschiedenen
Bauldngen erhiltlich, damit die Eindlisung
moglichst zentral im jeweiligen Ansaugkanal
erfolgen kann. Daneben sind auch Varianten
der indirekten Einspritzung moglich, bei der die
Disen oder alternativen Disen anderer
Hersteller mittels Schlauchleitung mit jeweils
einem Injektor verbunden werden. Hierbei
? SRR konnen die Injektoren auch zu Banken
zusammengefasst  verbaut  werden, so

= 7 genannte Rails. Durch die groRe Auswahl an
am o direkten und indirekten Montagelosungen
= kann die Einspritzung den  baulichen
Gegebenheiten sehr flexibel optimal angepasst

werden.
0% Bei der Auswahl der Injektoren spielt die
- erforderliche Einspritzmenge eine wesentliche
\- = s Rolle. Sind die Ventile zu klein gewahlt, also die
%_ Einspritzmenge zu gering, wird das Gemisch zu
M ’ mager und die Verbrennungstemperaturen
— kénnten zu heiR werden. Schaden an
U o Zylinderkopfdichtung,  Zylinderkopf  sowie
anderen Motorbauteilen kdnnten die Folge
sein. Sind die Ventile hingegen zu grol}
dimensioniert, wird das Gemisch zu ,Fett“. Nachverbrennen im Abgasstrang oder Ziindaussetzer
kénnten die Folgen sein. Beide Fehldimensionierungen kdnnen zu kapitalen Schaden an Motor und
Abgasleitung flhren. Die Disen sollten idealerweise so gewahlt sein, dass allein die Einspritzmenge
bereits ein Verhaltnis von Lambda durch die vom Benzinmotorsteuergerdt bereitgestellten
Einspritzsignale erreicht wird. Dies ist jedoch praktisch kaum realisierbar. Somit ist eine moglichst
hohe Anndherung zu versuchen. Ratsam ist das schon, weil heutige Benzinmotorsteuergerate
intelligente — lernende Computer sind, die sich auf die Fahrweise des Fahrers einstellen. Diese
Lernwerte wiirden durch eine unnétige Veranderung der durch die Benzineinspritzdiisen gegebenen

Charakteristiken mit jeder Umschaltung auf Gas wieder erneut verworfen werden. Bei der
Rickschaltung auf Benzin beginnt dieses Spiel wieder von neuem.
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Der Einlasskrimmer wird gemaR den Vorgaben des Fahrzeugherstellers ausgebaut und eventuell
vorhandene Anbauteile (Drosselklappe, Sensoren, Benzineinspritzleiste und der Gleichen) werden
demontiert. Das Ansaugrohr wird entweder nach einer Bohrschablone vom Gasumbauer bearbeitet
und die Injektoraufnahmen in den Kriimmer eingeklebt, oder Vialle nimmt diese Anderungen mittels
Versandformular vor. Die Locher fir die Injektoraufnahmen werden moglichst nahe bei den
originalen Benzindisen, im Ansaugstutzen, angebracht und die Adapter eingeklebt. Hierbei sollte
eine Verengung der Luftkandle vermieden und gleichzeitig eine unndtige Ansaugluftverwirbelung
umgangen werden. Der Ansaugkrimmer wird anschlieBend mit den Disen ergdnzt und die
Schlauchleitungen angeschlossen. AnschlieBend ist die Montage der Anbauteile sowie der Einbau
gemald der Vorgaben des Fahrzeugherstellers vorzunehmen.

Es gibt zwei Alternativen die Injektoren zu verbauen.

1. Die Injektoren kdnnen von oben, seitlich, in die Einlasskanale gesetzt werden. Hier sind auch
Losungen mittels Rail-Varianten moglich. Da diese Variante sehr Arbeitsintensiv ist, wird sie
jedoch auBer Acht gelassen. Eine Beschreibung des erforderlichen Luftfilterkastenumbaus
befindet sich am Ende dieser Einbauanleitung (Seite 45)

2. Die Injektoren werden von unten verbaut. Dazu werden die beiden seitlichen
Stabilisierungsstreben gekiirzt, so dass genug Platz fiir die AuReren Diisen vorhanden ist.

Die Diisenaufnahmen werden genau mittig in die Ansaugkandle gesetzt und im 90 Grad
Winkel zur Unterseitenoberfliche eingeklebt / verpresst. Da der Einlassstutzen eine
Materialstirke von 9mm aufweist, ware fiir die Montage der Standard-Injektoraufnahmen
ein Abtrag des Materials von rund 5mm auf 4mm erforderlich.

Um eine bessere Befestigung zu gewahrleisten wird im vorliegenden Fall die Diisenaufnahme
nachgefertigt und mit einem Gewinde (M16 X 1,5) ausgeristet, so dass sie mittels
Gewindebohrung in den Einlasskriimmer eingeschraubt werden kann. Zur Verschraubung
wird mitteldichter Schraubenkleber verwendet, der keine eigenstindige Losung erwarten
|asst.
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Anschlussschema:
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Der Druckregler:

Der Druckregler unterliegt den Bestimmungen der ECE Regelung Nr. 67.02 Er ist ein gepriftes
Bauteil. Er besitzt eine E4 und eine 67R Kennzeichnung. Der Druckregler funktioniert elektronisch. Im
Druckregler sitzt ein Sensor der den aktuellen Druck an das LPE-Steuergerat meldet. Er wird mit dem
Tank bzw. der In-Tank-Pumpe (ber eine Vor- und Ricklaufleitung verbunden. Er versorgt allen
Injektoren in Form einer Ringleitung mit dem Kraftstoff. Diese Art ist zur ,Splilung” der Anlage vor
Inbetriebnahme erforderlich, um eine Blasenfreiheit des fliissigen Gases sicher zu stellen. Uber die
Rucklaufleitung wird der nicht verwendete / Uberschissige Betriebsstoff in den Tank zurick
befordert. Dieser kann einen Druck bis zu 30 Bar regulieren.

Da der Druckregler Lageunabhangig montiert werden kann, wird er an der Spritzwand im Bereich der
Einbuchtung im oberen Bereich hinter dem Luftfilterkasten montiert. Die Schlduche, als auch die
Kabelleitungen sind moglichst kurz zu halten. Zur Anbringung des Druckreglers werden in die
Hohlkérper der Dampfungskomponenten M8 Gewinde geschnitten. Nachfolgend werden
Gewindeadapter auf 6mm eingeklebt. Hierdurch wird die Gesamtbautiefe verringert. Der Druckregler
wird nun mit auf Mal zugeschnittenen M6 Bolzen verschraubt. Die Bolzen werden, zur Vermeidung
einer ungewollten Losung der Verbindung, mit Schraubenkleber verbaut. Zur Verklebung der
Gewindeadapter und der Bolzen wird ein spaltfiillender, mittelfester und vor Korrosion schitzender
Kleber verwendet (hier: UHU schraubensicher Art.: 45555, -55°C bis 150 °C). Sowohl die
Gewindeadapter mit 7 % und die Bolzen mit 10 Umdrehungen, halten die Vorgabe von mindestens 6
Umdrehungen ein. Durch die mitgelieferten Dampfungskomponenten wird eine Entkopplung sowohl
vibrationstechnisch als auch elektrisch von der Karosserie erreicht. Der Halter wird aus 3mm starken
Aluminium/Magnesium durch Gbertragen der nachfolgenden Zeichnung ausgeschnitten. Zwischen
dem Halter und der Karosserie werden Kunststoffstreifen eingefiigt, um Kontaktkorrosion zu
vermeiden. Die Schraublécher in der Karosserie werden mit Zinkspray korrosionstechnisch
abgedichtet. Bei der unteren Verschraubung wird zusatzlich eine gummierte Unterlegscheibe
verwendet. Als Verbindung zwischen Halter und Spritzwand dienen M6 Gewindebolzen an den
oberen und eine Karosserie-Blechschraube am unteren Haltearm. Nach dem Verschrauben des
Druckreglers an dem Halter wird dieser fest mit der Karosserie verbunden. Erst nach Positionierung
des Druckreglers werden die Schlauch- und Elektroleitungen angeschlossen. Die Tankleitungen
fihren beifahrerseitig zum Unterboden entlang des Leitungsverlaufs der vorhandenen
Benzinversorgungsleitungen. Die Schlduche zu den Injektoren gehen fahrerseitig, vom Druckregler
weg, zu den Injektoren. Die Elektroleitung zum LPE-Steuergerdt erfolgt Uber die beifahrerseitige
Kabeldurchfiihrung in der oberen Spritzwand. An beiden oberen Gewindeléchern der
Alternativbefestigung wird ein passender Steckerhalter fir den Drucksensor aus einem Stlick Blech
angebracht.

Im vorliegenden Einbau handelt es sich um den Druckregler:

Krnr: Ccuo1s)
Art: 240030.0
Snr: 2400059137

Anschlussschema:
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Halter gemaR Zeichnung Gibertragen und ausschneiden:
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\

T

—
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Die genaue Anpassung erfolgt im Auto, durch Anhalten an der oberen Spritzwand. Bei den Bildern
der Einzelkomponenten wurde dies noch nicht vorgenommen. Auch die Gewindeadapter und Bolzen
waren noch nicht auf die endgiiltige Lange gekirzt.

Einzelkomponenteniibersicht:
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Steckerhalter:

Druckreglerpaket montiert:

Im Auto verbaut:
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Das Steuergerat:

Auch Das Steuergerat erfllt die ECE Regelung Nr. 67.02 und ist ein gepriftes Bauteil. Es besitzt eine
E4 Zulassung entsprechend der ECE 10R und der ECE 67R. Das Steuergerat regelt alle Funktionen der
Gasanlage, insbesondere auch die Not- und Abschaltfunktionen.

Das Steuergerat ermittelt anhand des Lambdasondensignals den friihesten Zeitpunkt der
Umschaltung auf den Gas-Betrieb. Die Umschaltung erfolgt jedoch spatestens zu einem fest
definierten Zeitpunkt (ca. 90 sec. — temperaturabhangig, im Bedienschalter integriert) nach dem Start
des Motors. Bis zur Aktivierung des Gas-Betriebs werden die Signale vom originalen
Benzinmotorsteuergerat zu den Benzineinspritzdiisen durch geleitet. Nach Umschaltung werden die
Signale abgegriffen und die Benzineinspritzdiisen somit deaktiviert. Die Signale werden in
angepasster Form an die Injektoren der LPG-Anlage weiter gegeben. Die eigentliche Steuerung des
Motorlaufs ibernimmt somit weiterhin das Benzinmotorsteuergerat. Damit das Motorsteuergerat
keine Fehler, wegen der deaktivierten Benzineinspritzdiisen, im Speicher ablegt, wird hier ein
Widerstand zwischen die Einspritzsignalleitungen eingefiigt, der den elektrischen Widerstand der
elektromagnetischen Benzineinspritzdiisen simuliert. Sollte es wahrend des Gas-Betriebes zu Fehlern
kommen, setzt das Steuergerat die Anlage auller Funktion. Dazu erhalt es Signale vom Druckregler,
vom InTankModul und vom Bedienschalter (liefert unter anderem Temperaturwerte). Alle Fehler im
Zusammenhang mit dem Motorlauf werden weiterhin im Benzinsteuergerat abgelegt.

Das Steuergerat ist ebenfalls Lageunabhangig montierbar und wird hinter der oberen Spritzwand im
Wasserkasten, ca. 30cm vom originalen Motorsteuergerat entfernt, montiert. Hierdurch sind die
Kabelwege zu den Injektoren, zum Druckregler und zum Anschluss der Signale des originalen
Motorsteuergerates, wie Einspritzsignal und Lambdasondensignal, moéglichst kurz und einfach zu
erstellen. Die Kabelbdume werden entweder parallel zum originalen Kabelbaum gezogen oder in
diesen integriert. Im Wasserkasten ist es, analog zum Benzinmotorsteuergerat, stof3fest und
Spritzwassergeschiitzt untergebracht. Zur Erhéhung der Sicherheit vor Spritzwasser wird uf dem
Steuergerdat und dem Widerstandsersatz eine Abdeckung montiert. Die Wischtatigkeit der
Wischwasch-Anlage wird nicht beeinflusst.

Das Steuergerat wird mittels eines bei VAG erhaltlichen originalen Motorsteuergeratehalter fest mit
der Karosserie verbunden. Hierzu ist der Halter wie in den nachfolgenden Bildern dargestellt
anzupassen. Ebenfalls wird hier der Widerstandsersatz, der die Benzineinspritzdiisen emuliert,
seitlich versetzt mittels eines Winkels montiert. Der Halter wird dauerhaft mit der Karosserie
verschraubt.

Erforderliche Teile:

Artikel Teilenummer
1 X Halter 6N2 906 325 A
2 X Clip 1HO0 906 276
1 X Mutter M6 N 011 006 36

Im vorliegenden Einbau handelt es sich um das Steuergerat:

Prod. date: 0840

SN: 20250004080334
Art: 2021174.1
Snr: 20210891030

und um den Widerstandsersatz:

Art: 207488.1
Snr: 2071148276
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Halter wie folgt anpassen:

Es werden zwei Locher mit 5 mm Durchmesser gebohrt.
A=12cm B=3,3cm
C=14,5cm D=5,3cm

Der Haltewinkel fiir den Widerstandsersatz:

Schenkel 1:
Lange 7,5 cm (im Bild A)
5 mm Bohrung bei 7,0 cm (im Bild B)

Schenkel 2:
Lange 3,0 cm (im Bild C)
5 mm Bohrung bei 2,2 cm (im Bild D)

Zur Schwingungsentkopplung wird zwischen dem Winkel und
dem Steuergeratehalter ein Dampfungsgummi angeracht (im Bild
rot).

Seite 13 von 48



Stand: 01.12.2011

Auf dem Halter montiertes Steuergerat: Halter mit Steuergerat und Widerstandsersatz:

Mit Stecker am Widerstandssatz (siehe Kabelbaum ), Steckerhalter und Abdeckung:

Einbauort im Fahrzeug:
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Der Kraftstoffwahlschalter:

Der Kraftstoffwahlschalter beinhaltet gleichzeitig die Kraftstoffvorratsanzeige. Daneben sind ein
Dammerungssensor fiir die Beleuchtung, ein Temperatursensor und eine Anzeigefunktion von
Fehlstorungen integriert (optisch und akustisch).

Da die Kabeldurchfiihrung in den Schalter scharfkantig ist, werden hier zuerst die Kabel zusatzlich
geschitzt. Der Schalter wird im Sichtbereich des Fahrers unterhalb des Tachometers untergebracht.
Hierzu wird ein Loch mit 8mm im Armaturentrdager gebohrt. Anschlielend wird der Kabelstrang
mittels eines Schutzmantels umwickelt und durch die Bohrung gefiihrt. Die Umwicklung ist
erforderlich um die Kabel vor der Sichtblende der oberen Lenksdulenabdeckung des
hohenverstellbaren Lenkrades zu schiitzen. Gleichzeitig werden dadurch unnotige Gerdusche, wie
klappern, vermieden. Der Schalter wird anschlieRend lediglich in das Loch hineingesteckt und halt
durch die konische Form der Kabeldurchfiihrung. Die Kabel werden Richtung Sicherungskasten zum
Hauptkabelstrang gefiihrt. Dort wird der Schalter, nachdem das beiliegende Steckergehause an den
Kabelpins angebracht wurde, mit dem Kabelbaum der LPi-Anlage verbunden.

Im vorliegenden Einbau handelt es sich um den Schalter:

SN: 2071128261
Art: 207530.1
Datum: 15.0.2008

Montageort im Armaturentrager:

Schalterausrichtung:
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Kabelanschlisse (Stecker): Geschtzter Kabelstrang:

Lochposition unterhalb des Tachometers: Kabeldurchfiihrung:

Kabelstrangrichtung:
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Der Diagnoseport:

Der Diagnoseport dient der Diagnose, Programmierung und dem Funktionstest der Anlage. Er wird
mit einem entsprechenden Auslesegerat, bzw. einem Adapter zum Anschluss an einen Computer,
verbunden. Dieser wird neben der originalen OBD |l — Diagnoseschnittstelle hinter dem
Aschenbecher im Innenraum verbaut. Dazu wird ein Halter aus einer Blechplatte mit 0,5 mm Starke
anhand der unten genannten Male angefertigt und mit der Mittelkonsole verschraubt. In der
Mittelkonsole wird eine entsprechende Aussparung angebracht, so dass problemlos der
Diagnosestecker des Auslesegerates, bzw. der Adapter fir den Computer, angeschlossen werden
kann. Damit auch hier Wartungen und Reparaturen erleichtert werden, wird der Diagnoseport
mittels eines Zwischensteckers vom Kabelbaum getrennt. Dazu werden an den Kabelenden folgende
bei VAG erhaltliche Steckergehause verbaut:

Steckergehduse mannlich 4B0 973 812
4 micro Timer-Kontakte mannlich

Halter: MakRe:

Alle MalRangaben in mm

N =
10
51 20 20 4]
22
[
=
=
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Diagnoseport montiert:
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Der Kabelbaum:

Der Kabelbaum verlauft entlang des originalen Kabelbaums und kann in diesen integriert werden. Die
Verlegung im Fahrzeug erfolgt gemaR Abbildung auf Seite 3 und Seite ?? und der Anschluss der
Kabelleitungen erfolgt gemal Schaltplan auf Seite ?? - ?? und Anschlussbelegung des Steuergerates
auf Seite ?? bis ?? dieser Anleitung. Die Kabel werden verdeckt, geschiitzt und scheuersicher verlegt.
Der Hauptstrang flihrt vom Steuergerat in den Innenraum. Als weiteres sind der Druckregler, die
Injektoren und die Spannungsversorgung im vorderen Bereich des Fahrzeugs anzuschlief3en.
Gleichzeitig erfolgt hier die Adaption der Signale des originalen Benzinmotorsteuergerates. Vom
Innenraum aus wird auch der Tank und das TankinformationsModul angeschlossen. Es werden die
originalen Kabeldurchfiihrungen, zum Beispiel in den Innenraum durch den originalen Stopfen im
FahrerfuBRraum, genutzt. Einzig fir den Kabelstrang zum Tank wird eine Durchfiihrung im
Fahrzeugboden im hinteren Bereich des Fahrzeugs angebracht und mit einer Gummidurchfihrung
versehen. Auf Korrosionsschutz ist zu achten. Der Strang zum Tank wird in das Schutzrohr der
Gasversorgungsleitungen gefihrt und mit diesen zusammen zur Pumpe verlegt. Um spétere
Reparaturen, Instandsetzungen und/oder Wartungen zu erleichtern, ist der Kabelbaum zum
Widerstandssatz, zum LPI-Steuergerat, zum Innenraum, zu den Injektoren und zum Tank hin mittels
Zwischenstecker getrennt. Es ist eine Jederzeitige elektronische Entkoppelung und Deaktivierung der
Anlage mit wenigen Handgriffen moglich. Bei den Steckverbindungen handelt es sich teils um
originale Stecker der VAG-Gruppe und um AMP-Stecker. Diese sind mit Rastungen ausgestattet, die
ein Losen oder Auseinanderziehen unter Normalbedingungen nicht moglich machen. Bei den
Kabelpins handelt es sich im Bereich der VAG-Stecker um so genannte ,Timer-Kontakte” der
Kategorie Mini und Junior. Diese sind mit Widerhaken ausgestattet und werden sowohl durch die
Widerhaken, als auch eine gesonderte im Stecker integrierte SchlieBung im Steckgehause fixiert. Bei
den Kabelkontakter der AMP-Steckern handelt es sich um die Kategorie Super-Seal, die ebenso
Widerhaken aufweisen und auch mittels der im Steckergehduse vorhandenen SchlieBung fixiert
werden. Im Aulenbereich sind die Kabelkontakte mit Gummidichtungen versehen, so dass ein
Eindringen von Wasser in die Steckverbindung und eine folgende Korrosion unterbunden wird. Fir
die Steckverbindung zum Widerstandssatz und zu den Injektoren werden Steckerhalter auf Basis
vorhandener konstruiert (siehe Bilder).

Insgesamt sind folgende Stecker vorhanden:

T10GSa - Innenraumstecker zum Motorraum

T10GSb - Innenraumstecker zum Motorraum

T8GSa - Injektorenstecker

T8GSb - Widerstansersatzstecker (im Schalt-/Stromlaufplan nicht genannt)
T6GS - Tankstecker

T4GS - Diagnoseportstecker

T3GS Schalterstecker (im Schalt-/Stromlaufplan nicht genannt)
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Sicherungen / Sicherungskasten:

Zum Anschluss der Anlage wird in dem Sicherungsverteiler, auf der Batterie, ein Sicherungsstreifen
mit 40 Ampere (Hauptsicherung / Vorsicherung) eingefligt und eine Leitung in den Innenraum zum
Relaissockel des Hauptrelais verlegt. Dies dient der Erfiillung der internen Priifungsauflage, dass eine
nachtragliche Elektroinstallation innerhalb der ersten
30 cm nach dem Batterieanschluss abgesichert
werden muss. Vom Hauptrelaissockel werden drei
Leitungen zum originalen Sicherungskasten gelegt
und dort die Einzelsicherungen der Gasanlage
untergebracht, die da waren:

15 Ampere flr die LPIl-Injektoren
(Relaisgesteuert)
15 Ampere flr Druckregler und LPG-Pumpe
(Relaisgesteuert)
3 Ampere flr Steuergerat
(Batterieplus — 30)
Im Sicherungskasten ist die Zuleitung zur Benzinpumpe, nach dem Benzinpumpenrelais und nach der
Benzinpumpensicherung, abzugreifen und durch Nutzung eines weiteren Sicherungssteckplatzes mit
3 Ampere als Steuerleitung zum Hauptrelais und zum LPE-Steuergerat zu verlegen. Insgesamt werden
somit 4 Sicherungsplatze im originalen Sicherungskasten bendétigt. Verwendung finden hier Timer-
Kontakte der Kategorie Junior, die sowohl durch ihre Widerhaken, als auch eine im Sicherungskasten
integrierte Verriegelung gesichert werden. Nach Abschluss ist im Deckel des Sicherungskastens ein
Aufkleber Uber die Position und Starke der Sicherungen anzubringen.
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Relais:

Als Neuerung/Erweiterung/Verbesserung enthélt die vorliegende Anlage ein Zeitgesteuertes
Abfallrelais, welches die Benzinpumpe nach Ablauf eines vorgegebenen Zeitraumes deaktiviert.
Dadurch wird ein unnoétiger Betrieb der Kraftstoffforderpumpe wahrend des Gas-Betriebes
unterbunden. Die Ablaufzeit ist frei regelbar von 30 bis 900 Sekunden und ist auf ca. 7,5 Minuten (zur
Bericksichtigung des Winterfahrbetriebes) voreingestellt. Bei Riickschaltung auf Benzinbetrieb wird
der erforderliche Einspritzdruck durch die Leistungsstarke Benzinpumpe unmittelbar, problemlos und
ohne Zeitversatz hergestellt. Sollte es hier dennoch zu Problemen kommen, ist eine Deaktivierung
dieser Funktion jederzeit nachtraglich moglich. Hierzu wird das zeitgesteuerte Abfallrelais durch eine
Kabelbriicke ersetzt.

Zeitrelais: oberer Reihe rechts (schwarz)
Hauptrelais untere Reihe rechts (braun)

Das Hauptrelais wird in den Steuergeréte/Lichterkabelbaum integriert und das Zeitrelais in den
Innenraumkabelbaum. Diese Teilung ist zur Vermeidung unnotiger Steckverbindungen und des
groRen Querschnitts des Hauptversorgungskabels (6 gmm) erforderlich.

Zur Montage der Relais sind zwei Relaishalter erforderlich, die mit der Teilenummer 443 937 527 bei
der VAG-Gruppe bestellt werden kénnen. Hier werden Timer-Kontakte der Kategorie Maxi und
Relaiskontakte der VAG-Gruppe (Teilenummer: 000 979 212) verwendet. Beim Hauptrelais handelt es
sich um ein handelsiibliches KFZ-Lastrelais bis 40 Ampere mit e-Zulassung. Beim Zeitrelais handelt es
sich um ein Anzugsverzogertes (oder Abfallverzogertes) Relais der Firma MRS mit der Nummer
1.022.110.04, mit einem Einstellbereich von 30 Sekunden bis 15 Minuten welches eine el-Zulassung
besitzt. Auch hier erfolgt die Fixierung durch die Widerhaken der Steckpins, als auch durch eine im
Relaissockel integrierte SchlieRung.

Masseanschliisse:

Es werden zwei Masseanschliisse zur Versorgung der Gesamtanlage genutzt. Der erste befindet sich
im Wasserkasten im Bereich vor dem Originalen Benzinsteuergerat. Dieser versorgt das Steuergerat
der Gasanlage und den Druckregler. Der zweite Masseanschluss befindet sich unterhalb der
Mittelkonsole vor dem Airbagsteuergerat und versorgt die Elektronik im Tank (Pumpe und
Pumpensteuerung). Da es sich hier um Schraubanschlisse handelt, werden an den Kabelenden der
Leitungen Schraubdsen fiir M6 Schraubbefestigungen verpresst.
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Druckregler:

Die Leitungen zum bzw. vom Drucksensor (Masse, 5V und Signalleitung) werden direkt zum
Steuergerat der Gasanlage gefiihrt. Hierzu wird die Kabeldurchfiihrung an der beifahrerseitigen
oberen Spritzwand in den Wasserkasten genutzt. Die Stromversorgung erfolgt Giber den Massepunkt,
wie vor erlautert, und der Spannungsanschluss erfolgt iber den Pin 4 des Innenraumsteckers T10GSa
vom Sicherungskasten.

Zwischenstecker Widerstandsersatz:

1 Steckergehause mannlich 8 Polig 8D0 973 834

8 junior Timer-Kontkte mannlich

8 Einzeladerabdichtungen blau (0,35-1,0)

Dieser Stecker wird direkt mit den Kabelenden des Widerstandsersatzes verbunden. Hierbei ist
folgende Belegung zu beachten:

Pin1 = weild
Pin2 = weild
Pin3 = braun
Pin4 = braun
Pin5 = blau
Pin6 = blau
Pin7 = grau
Pin8 = grau

Die verbleibenden Anschlusskabel (gelb und orange fiir Zylinder 5 und 6) kénnen abgetrennt und
isoliert zurlickgebunden werden.

Hinweis: Die Kabel der verbleibenden Anschliisse nicht zu weit kiirzen, da sie im Notfall als Ersatz fir
einen ausgefallenen Widerstand genutzt werden kénnen!

Einspritzsignalleitungen vom Benzinsteuergerit:

1 Steckergehause weiblich 8 Polig 8D0 973 734
8 junior Timer-Kontkte weiblich
8 Einzeladerabdichtungen rotbraun (1,50)

Der Stecker wird in den Steuergerate/Lichterkabelbaum integriert. Hier werden die Leitungen vom
Benzinsteuergerat zum Widerstandsersatz und zum Steuergerat der Gasanlage angeschlossen. Dazu
werden die Pins aus dem originalen Steuergeratestecker entfernt und durch die Kabel der LPI Anlage
ersetzt. Die Leitungen flihren dann zum Anschlussstecker des Widerstandssatzes und werden von
dort weiter zu den Eingdngen des LPI-Steuergerates geflihrt. Der Anschluss erfolgt anhand des
Schaltplanes auf Seite ?? - ?? und der originalen Schaltpléne der Benzinsteuerung (Ausziige ab Seite
??). Hier am Beispiel des AVY

Pinl = vom Benzinsteuergerat weil} (Signal out)
= zum Widerstandsstecker (Pin 1)
= zum LPI Steuergerat weil (Signal in — Pin 43)

Pin3 = vom Benzinsteuergerat braun (Signal out — Pin 87)

= zum Widerstandsstecker (Pin 3)
= zum LPI Steuergerat braun (Signal in — Pin 19)
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Pin5

Pin 7

vom Benzinsteuergerat blau (Signal out — Pin 85)
zum Widerstandsstecker blau (Pin 5)
zum LPI Steuergerat blau (Signal in — Pin 18)

vom Benzinsteuergerat grau (Signal out — Pin 86)
zum Widerstandsstecker grau (Pin 7)
zum LPI Steuergerat grau (Signal in — Pin 41)

Einspritzsignalleitungen zu den Benzineinspritzdiisen:

Stand: 01.12.2011

Die Ausgdnge des LPI-Steuergerates werden, korrespondierend zu den Eingangssignalleitungen, zum
Widerstandsersatzstecker gefiihrt. Dort werden sie zusammen mit den Originalleitungen zu den
Benzin-Einspritzdiisen angeschlossen und somit der Kreislauf geschlossen. Folgende Belegung ist zu

beachten:

Pin 2

Pin 4

Pin6

Pin 8

Steckerhalter am Steuergeratehalter montiert mit Stecker vom Widerstandssatz:

vom LPI Steuergerat weiR-griin (Signal out — Pin 66)
zum Widerstandsstecker weilR-griin (Pin 2)
zur Benzineinspritzdise grau-schwarz (Signal in — Pin 2)

vom LPI Steuergerat braun-griin (Signal out — Pin 42)
zum Widerstandsstecker braun-griin(Pin 4)
zur Benzineinspritzdise grau-griin (Signal in — Pin 2)

vom LPI Steuergerat blau-griin (Signal out — Pin 65)
zum Widerstandsstecker blau-griin (Pin 6)
zur Benzineinspritzdiise grau-rot (Signal in — Pin 2)

vom LPI Steuergerat grau-griin (Signal out — Pin 64)
zum Widerstandsstecker grau-griin (Pin 8)
zur Benzineinspritzdise grau-blau (Signal in — Pin 2)
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Lambdasondenanschluss:

Nun werden die Leitungen der Lambdasonde abgegriffen. Die nachfolgenden Angaben vom AUA,
AUB, AKQ und AQQ konnten nicht praktisch getestet werden, so dass vor Anschluss der Leitungen
eine Messung der Polung und der Signalwirkung erfolgen sollte. Beim AVY ist eine Breitbandsonde
verbaut, deren Anschluss getestet wurde und das Vs Signal (450 mV) abgegriffen wurde. Die
Leitungen wurden gebriickt vom Benzinsteuergerat zur Lambdasonde und zum Steuergerat der
Gasanlage:

Motor Lambdasondenstecker Steuergeratestecker
Masse Steuerung Masse Steuerung
AVY T6e/5 Tee/1 T121/34 T121/14
AUA/AUB/AQQ T6e/5 Tee/4 T121/70 T121/71
AKQ T4f/3 T4f/4 T80/25 T80/26

Auszugsweise liegen die erforderlichen Schaltpldane ab Seite ?? bis Seite ?? bei.

Injektorleitungen vom LPI-Steuergerat zum Zwischenstecker:

1 Steckergehause weiblich 8 Polig 8D0 973 734
8 junior Timer-Kontkte weiblich
8 Einzeladerabdichtungen rotbraun (1,50)

Die Leitungen vom LPI-Steuergerdat fihren zu einem Zwischenstecker der in den
Steuergerate/Lichterkabelbaum integriert wird. Hier werden die Leitungen zum LPI-Steuergerat
hingefiihrt. Der Anschluss erfolgt anhand des Schaltplanes auf Seite ?? — ??. Die griinen Leitungen der
Spannungsversorgung werden nach dem Stecker zusammengefasst und mittels einer Leitung
groBeren Querschnitts in identischer Kabelfarbe in den Innenraum (T10GSa/8) zur Sicherung gefiihrt.
Hier sind die Details im Bereich Innenraumstecker zu beachten.

Folgende Belegung ist zu beachten:

Pinl = vom LPI Steuergerat grau-weild (Injektor 1 — Pin 69)
Pin2 = vom Innenraumstecker griin (Pin T10GSa/8)

Pin3 = vom LPI Steuergerat rot-gelb (Injektor 2 — Pin 46)
Pin4d = vom Innenraumstecker griin (Pin T10GSa/8)

Pin5 = vom LPI Steuergerat griin-weil (Injektor 3 — Pin 22)
Pin6 = vom Innenraumstecker griin (Pin T10GSa/8)

Pin7 = vom LPI Steuergerat griin-gelb (Injektor 4 — Pin 70)
Pin8 = vom Innenraumstecker griin (Pin T10GSa/8)

Injektorkabelbaum:

Zu den Injektoren fiihrt ein separater Kabelstrang der mittels eines Zwischensteckers vom
Steuergerate/Lichterkabelbaum getrennt ist.

Erforderlich sind dazu folgende Komponenten
1 Steckergehause mannlich 8 Polig 8D0 973 834
8 junior Timer-Kontkte mannlich

8 Einzeladerabdichtungen rotbraun (1,5)
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Dieser Stecker wird mit den Leitungen der Anschlussstecker der LPI-Gasinjektoren verbunden.
Hierbei ist folgende Belegung zu beachten, da es bei einer Fehlbelegung zu Ziindaussetzern oder
Fehlziindungen kommen kann:

LPI-Injektor 1 (rot)

Pinl = grau-weifd
Pin2 = grun
LPI-Injektor 2 (blau)

Pin3 = rot-gelb
Pin4 = grun
LPI-Injektor 3 (gelb)

Pin5 = grin-weil
Pin6 = grun
LPI-Injektor 4 (weil3)
Pin7 = grin-gelb
Pin8 = grun

LPI-Steuergerateanschluss:

Alle weiteren Leitungen des LPI-Steuergerates fihren {iber die Innenraumstecker in den Innenraum
und sind unter diesem Absatz naher beschrieben.

Innenraumstecker:

Alle weiteren Anschliisse von der Batterie, vom Druckregler, von den Injektoren und vom
Steuergerat, werden, soweit noch nicht aufgefiihrt, werden (iber die beiden Innenraumstecker in den
Innenraum gefuhrt. Hierbei wird die bereits im Fulraum auf der Fahrerseite vorhandene
Kabeldurchfiihrung genutzt.

Erkennbar ist, dass die Steckverbindungen in einen Masselastigen und einen Spannungslastigen
Stecker unterteilt wurden. Die Signalleitungen wurden hierbei auf freie Steckplatze verteilt. Die
,Fett” geschriebenen Pins sind Timer-Kontakte der Kategorie Junior, die restlichen der Kategorie
Micro. Daraus ergibt sich fir die Stecker:

Pin1,4,5und 8 -> Timer-Kontakte der Kategorie Junior

Pin2,3,6,7,9und 10 -> Timer-Kontakte der Kategorie Micro

1 Steckergehause weiblich 10 Polig 1J0 937 743

1 Steckergehause weiblich 10 Polig 1J0 937 743 D
1 Steckergehause mannlich 10 Polig 1J0 937 733

1 Steckergehduse mannlich 10 Polig 1J0 937 733 D
8 junior Timer-Kontkte weiblich und mannlich

12 micro Timer-Kontakte weiblich und mannlich

1 Steckergehduse weiblich 6 Polig 1J0 973 733

6 junior Timer-Kontkte weiblich

1 Steckergehduse weiblich 4 Polig 4B0 973 712

4 micro Timer-Kontakte weiblich

Innenraumkabelbaum:

Der Innenraumkabelbaum beginnt bei den Gegenstlicken zu den vorgenannten Steckern und fiihrt
zum Sicherungskasten, dem Zeitrelais, dem Schalter mit integrierter Fillstandsanzeige der Gasanlage,
dem Diagnoseport zum Tankanschlussstecker. Schalter, Diagnoseport und Tankkabelbaum sind
mittels Zwischenstecker vom Kabelbaum getrennt und kdnnen somit einzeln getauscht werden.

Seite 26 von 48



Stand: 01.12.2011

Es wird folgende Belegung der Innenraumstecker genutzt, die auch aus dem Schaltplan auf Seite ?7? -
?? hervorgeht:

T10GSa
Ursprung Farbe | Pin | & Farbe |Endpunkt
+12V Hauptrelais | rt 41 1 4|rt auf2X2,5
> | 25|gn SI 1 - Injektoren
> | 25|gn SI 2 - Druckregler
Steuerung LPG bl/rt 0,5| 2 0,5|bl/rt |auf4X0,5
Hauptrelais | bl/rt 0,5 -> | 0,5|bl/rt |SI3-Benzinpumpe
-> 0,5 bl/rt TIM
-> | 0,5|bl/rt |Zeitrelais
> | 0,5|bl/rt |S1
+5V von2X0,5 rt/ws 3 |05 |rt/ws |Diag
LPG rt/ws 0,5| <-
Druckregler | bl/rt 0,5| <-
+12V Druckregler |gn 15| 4 1,5|gn SI 2 - Druckregler
FREI 5 FREI
TXD LPG or 0,5| 6 0,5|or Diagnoseport
TXD LPG or/sw | 0,5| 7 0,5 | or/sw | Diagnoseport
+12V Injektoren gn 25| 8 2,5|gn SI 1 - Injektoren
+12V Batterie rt 1,5| 9 1,5(rt S14-30
+12V LPG rt 1,5| 10 1,5|rt S14-30
T10GSb
Art Ursprung Farbe |& Pin | Farbe |Endpunkt
FREI 1 FREI
31 (Masse) LPG ge 0,5 |2 0,5 |ge TIM
31 (Masse) LPG ge 0,5 |3 0,5 |ge auf2X0,5
-> 10,5 |ge/sw |Diag
-> |05 |ge S1
STG — Pumpe LPG bl/ws 0,5 |4 0,5 |bl/ws |auf2X0,5
-> |0,5 |bl/ws |[Tank
-> |0,5 |bl/ws |Zeitrelais
FREI 5 FREI
Sig TIM LPG WS 0,5 |6 0,5 |ws TIM
Sig S1 LPG WS 0,5 |7 0,5 |ws S1
FREI 8 FREI
FREI 9
FREI 10 FREI
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Stecker oben rechts Relaisplatze oben rechts
T10GSa links und T10GSb rechts schwarz Zeitrelais, braun Hauptrelais

2 Lampen rechts

Ty WA 3 Hupe, Wischer, Bremse
oo 35 ...j,: 4 LiMa, ABS, Anlasser

E% | 5L link, Di

L. L—g{ Il ampen link, Diagnose
= ‘_“!fu‘_ ﬁ@@iﬂ ,'.4 i 7 Motorsteuergerét

l = 7 Jr 3 9 1 9 DWA

o i Lﬁr | 10 LPG T10GSa

EB—SI A= ‘- L e 11 LPG T10GSb

10 1 ’ J 13 14 \J i

"'_QH -T— ‘ |
F < ) )

Relasplatzbelegung aul dem Relalstrager

2 Kraftstoffpumpe (167)

3 Zeitrelais LPG

4 Hauptrelais LPG

7 Kraftstoffabschaltung (405)
8 Wisch-Waschautomatik (19)
9 Entlastungsrelais (100)

97-23003

Tankkabelbaum:

Fir diesen Kabelbaum wird eine Durchfihrung unter der Ricksitzbank im Fahrzeugboden
angebracht. Die Durchfiihrung wird mittels einer im Kabelbaum integrierten Gummidichtung
verschlossen und ist zusatzlich mittels Zinkspray und Unterbodenschutz gegen Korrosion geschitzt.
Der Kabelstrang wird von der Durchfiihrung zum Schutzrohr der Versorgungsleitungen gefiihrt und in
diesem mit den Versorgungsleitungen zum Tank verlegt. Dort werden die Kabel mittels AMP-
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Steckverbindungen der Kategorie Superseal an der Tanksteuerung, dem TankinformationsModul und
der Pumpe angeschlossen. Ebenso erfolgt der Masseanschluss des Tankkorpers liber diese Leitung.

1 Steckergehause mannlich 6 Polig 1J0 973 833
6 junior Timer-Kontkte mannlich

Belegung:

Pinl = schwarz 2,5 (Masse)

Pin2 = grin 2,5 (Arbeitsstrom 12V)
Pin3 = blau/rot 0,5 (Steuerstrom — TIM)
Pind = gelb 0,5 (Masse — TIM)

Pin5 = weild 0,5 (Signal = TIM)

Pin6 = blau/weill 0,5 (Steuerleitung)
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Der Tank, Tankgehduse/-aufnahme:

Der Tank:

Der Tank ist ein geschlossener Behélter zur Aufnahme des fllissigen Betriebsstoffes (LPG). Der
Behalter und dessen Montage miissen gesetzliche Anforderungen und Normen erfillen. Der Tank
besitzt ein Zertifikat nach der ECE 67.01 welches die Erflllung
dieser gesetzlichen Vorgaben bestatigt. Generell muss der Tank
so positioniert werden, dass er nicht ndaher als 100 mm an heilRen
Fahrzeugkomponenten (Abgasanlage) ohne Hitzeschutz montiert
wird. Es muss eine Bodenfreiheit von mindestens 200 mm bei
betriebsbereiten Fahrzeug (voll beladen) gewahrleistet werden,
auBer er ist von vorn und an den Seiten ausreichend geschiitzt
und keines seiner Teile liegt tiefer als diese Schutzvorrichtung.
Der Uberfahrwinkel darf nicht negativ beeinflusst werden. Die
Befestigung muss dauerhaft und Sicher ausgelegt sein. Es darf bei
einem Aufprallunfall kein Loésen der Verbindung zu erwarten sein. Die Befestigung muss den einzigen
metallischen Kontakt darstellen, es sind also Zwischenlagen zwischen Tank und Tankgehduse zu
nutzen. Der Tank mit integrierter Pumpe muss so positioniert werden, dass Schlauchleitungen und
Elektroleitungen nicht unnétig verlangert werden. Der Tank, die Schlduche und
der Kabelstrang miissen gegen Beschadigungen von auBen (Steinschlage)
geschitzt werden. Es werden folgende Armaturen fiir den Tank gefordert:
Ferngesteuertes Versorgungsventil mit Uberstromventil, federbelastetes
Uberdruckventil, 80%-Fiillstoppventil, Fiillstandsanzeiger. Die Armaturen
dirfen in einem Gasdichten Gehduse untergebracht sein, wenn dieses eine
offene Verbindung zur Atmosphare aufweist.

Bei der vorliegenden Anlage wird ein so genannter Center-filled

Toroidaltank (Rundtank, Stako  FO8L) verwendet. Der
Pumpendeckel mit integrierter Pumpensteuerung ragt ca. 20mm uber die
Oberkante des Tanks = hinaus, was beim Einbau bericksichtigt werden muss.

Der Tank besitzt nur eine Offnung fiir die Aufnahme der Pumpe. Der Pumpe ist
ein gasdichter Behdlter mit zwei Anschluss6ffnungen vorgelagert. Die Erfiillung
der Vorgaben ist durch die vorliegende Montage gegeben. Der Tank wird in
dem nachfolgend behandelten Tankgehduse montiert. Hierbei werden
zwischen Tank und Tankgehduse gummierte Streifen verwendet, die einen metallischen Kontakt
zwischen Fahrzeugaufbau und Tank unterbinden. Der Tank ist zur Unterflurmontage vorgesehen und
hat feste Verschraubungspunkte. Dadurch sind keine Spannbadnder erforderlich, sondern die
Verschraubung erfolgt an den WerksmaRigen
Befestigungspunkten. Die Befestigung erfolgt dauerhaft und
sicher. Die Verschraubungspunkte sind mittels zweier
Vierkantrohre mit dem Fahrzeugboden verbunden. Die
Verschraubungen der Vierkantrohre werden mittels M12
Gewindebolzen und Kontermetallplatte von oben durch den
Fahrzeugboden verschraubt. Die Einbauposition ist durch
das Tankgehduse weitestgehend vorgegeben, so dass
lediglich durch die Ausrichtung eine unnoétige Verlangerung
der Schlauch- und Elektroleitungen vermieden wird. Fiir die
Verlegung der Schlauch und Elektroleitungen wird
Schutzrohr verwendet. Die Entliftung erfolgt durch das
Gasdichte Schutzrohr der Versorgungsleitungen des Tanks nach aulRen. Der Betankungsschlauch ist
Luftdicht zum Tank angeschlossen. Die vom Gesetzgeber geforderten Armaturen sind in der Pumpe
integriert.
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Die Pumpe fordert den Kraftstoff vom Tank zum Druckregler und gewahrleistet einen Druck von 8
Bar. In der Pumpe ist ein Schwimmer fir die Tankanzeige integriert. Gleichzeitig ist ein Multiventil
mit Full-Stop integriert. An der Pumpe werden die Versorgungsleitungen des Druckreglers, die
Betankungsleitung und die Elektroleitungen angeschlossen.

Tankgehduse/-aufnahme:

Die bestehende Reserveradmulde, als nicht Statik relevantes Bauteil, wird durch eine neue
Aufnahme fir den Tank ersetzt, welche eine Montage des Tanks von unten ermoglicht. Hierdurch
werden eine unnétige Erwdrmung und eine negative Beeinflussung des Uberfahrwinkels vermieden.
Gleichzeitig bietet das Gehduse einen Schutz vor duBeren Einfllssen. Erst durch die Umarbeitung der
bestehenden Reserveradmulde ist die Montage des Tanks in der vorliegenden GrofRe moglich. Durch
das Tankgehduse unterliegt der Tank nicht der Restriktion nicht tiefer als 200mm (ber dem
Fahrbahnboden montiert werden zu konnen, da er seitlich und von vorne durch die neue
Tankaufnahme geschiitzt wird. Jedoch unterliegt das Tankgehause, als festes Bauteil des Fahrzeugs,
den hierzu geltenden Anforderungen beziiglich der Bodenfreiheit und dem Uberfahrwinkel. Zu
beiden Auflagen gibt es keine festen gesetzlichen Regelungen. Zur Bodenfreiheit existiert eine
Empfehlung im ,,VdTUV Merkblatt 751, Diese sagt im Anhang Il, Absatz 5.1.9 aus:

Tiefer gelegte Fahrzeuge, besetzt mit einem Fahrer, vollem Kraftstofftank (im vorliegenden
Fall zwei), missen ein Hinderniss von 800 mm Breite und einer Hohe von 110 mm mittig
beriihrungslos Gberfahren kénnen.

Daraus ergibt sich eine Bodenfreiheit von 11 cm lber dem Fahrbahnboden. Da die Tankaufnahme
den Uberfahrwinkel, durch die Position direkt tiber der Hinterachse, nur marginal beeinflussen kann,
sind auch hier keine Bedenken vorhanden.

i

Fiir den Umbau wird die vorhandene Mulde, bis auf
einen verbleibenden Rand von ca. 7 cm an den
Seiten und ca. 5 cm nach vorne herausgetrennt.

*,, - J Ebenfalls muss die Abschlusswand fir die neue

‘.‘_ Aufnahme weichen und wird spéter ersetzt.

Der Rand der alten Mulde wird mittels Dengeln auf
mindestens 602 mm aufgeweitet.

An den Uberstand wird ein neues Halbmondformiges
Rundblech mit einer Starke von 1,5 mm und einer
Hohe von 26 cm an den Seiten von aufen um die
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Offnung eingeschweiRt. Die Offnung, zur Montage
des Tanks von unten, ist gerade ausgefiihrt.

AnschlieBend wird die Abschlusswand mit einem
neuen, ebenfalls halbmondfomigen, Rundblech
geschlossen.

Dieses Blech wird nach oben hin durch ein weiteres
Blech geschlossen.

Fir den vorderen Bereich, unterhalb des
Knotenblechs, wird ein Blech zugeschnitte und
gedengelt, so dass die alte Reserradwanne mit der
: neu erstellten Aufnahme verbindet werden kann.
Dieses Blech dient sowohl der Versteifung, als auch der Befestigung des Halters des
Tankspannbandes. Hier wird gleichzeitig die Durchfiihrung fiir die Versorgungs- und Stromleitungen
angebracht.

~ J

Die Schweilungen erfolgen nach dem SchweiR-Naht-Verfahren.

Seite 32 von 48



Stand: 01.12.2011

Nun muss der Tank positioniert werden, um den
Abschnitt der Aufnahme nach unter vornehmen zu
konnen. Hierzu werden Vierkantrohre mit einem
Mal von 40mm X 30mm mit einer Starke von 3mm
auf passende Lange zugeschnitten, an den
Verschraubungspunkten des Tanks befestigt und mit
der Karosserie mittels M10 Karosseriebolzen,
Selbstsicherneden Muttern und
Karosserieunterlegscheiben verschraubt. Im
vorderen Bereich sind zwischen Vierkantrohr und
Tankbefestigung jeweils 1 Unterlegscheibe mit einer
Starke von 2,5mm erforderlich und im hinteren
Bereich jeweils zwei Unterlegscheiben der gleichen
Starke. Die Unterlegscheiben dienen dem Abstand zwischen Tank und Karosserieblech, so dass kein
metallischer Kontakt entstehen kann.

Im Anschluss wird der Abschnitt der Mulde markiert,
mit einem Uberstand vom mindestens 1 cm, besser
2cm, damit der noch anzufertigende
Aufnahmendeckel problemlos mit der Aufnahme
verschraubt werden kann.

Zur spateren VerschlieBung der Aufnahme nach
unten, wird eine Abdeckung aus einer 2 mm starken
Blechplatte angepasst.

Nach Ausschnitt des Bodenblechs werden die
Lochungen, fiir die spatere Verschraubung, am Rand
der Aufnahme angebracht. Vorgesehen sind 20
Verschraubungen, jeweils 5 pro Himmelsrichtung.
Die Locher sind ca. 0,5 cm von der Unterkante
entfernt.

Auf der Unterseite des Bodens werden nun passend
zu den Lochern Langmuttern verschweiflt. Dazu
werden die Muttern am Rand der Aufnahme verschraubt und die Bodenplatte eingelegt. Nun werden
die Langmuttern am Blech angezeichnet und alles wieder ausgebaut. Die Muttern werden fluchend
mit dem Rand des Bleches verschweil3t, so dass eine Mindestdichtigkeit zwischen Aufnahmekd&rper
und Bodenblech erreicht wird.

Zum Abschluss werden die Bohrungen fir die Versorgungsleitungen (32mm - zwischen
Benzintankspannbandbefestigung und Benzinbetankungsleitung) zum Druckregler und dem
Betankungsschlauch (30mm — Richtung Betankungsanschluss zur Abschlusswand hin) angebracht.

Nach Abschluss der Karosseriearbeiten muss die Tankaufnahme natirlich gegen Korrosion versiegelt
werden. Im dulleren Bereich ist die Verwendung von Steinschlag- und Unterbodenschutz ratsam.
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Vor Montage des Tanks wird die Aufnahme und der Aufnahmeboden innen mit EPDM Zellkautschuk
isoliert, so dass ein metallischer Kontakt zwischen Tank und Tankaufnahme vermieden wird. Im
Anschluss wird der Tank von unten montiert und wie vorher bereits ausgefiihrt fest montiert.

Abschliefend wird der Boden mit der Mulde verschraubt und mit Karosseriekleber am Rand mit
Karosseriedichtmasse abgedichtet.

Durch die Versetzung der Mulde Richtung Heck des Fahrzeugs ist eine lediglich 2,5mm unterhalb des
Ladebodens liegende Montage des Tanks moglich, wobei die Befestigungspunkte auf
Ladebodenniveau liegen.

Es kann wahlweise ein Tank mit einer Hohe von 270 mm und 250mm verbaut werden. Im
vorliegenden Fall wurde der 250mm Tank verbaut. Die Mulde Uberragt den Tank um ca. 2 cm, zur
Montage des Gehausedeckels. Daraus ergibt sich rechnerisch, bei einer urspriinglichen Wannentiefe
von 25 cm und einer Bodenfreiheit von urspriinglich 20 cm eine Ausreichende Bodenfreiheit von ca.
19,97 cm (beladen nach VdTUV Merkblatt 751). Bei einem 270mm Tank wiirde die Bodenfreiheit mit
17,97 cm ebenfalls ausreichend sein.
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Abgasanlage / Heckstossfinger:

Bei einigen Modellen der Lupo und Arosa-Baureihen existieren Mittelauspuffvarianten. Diese Form
der Abgasanlage verhindert den Einbau eines Tanks, da diese unterhalb der urspriinglichen
Reserveradmulde verlaufen. Deshalb muss der vorhandene Mittel- gegen einen fir den Motor
geeigneten Links-Endtopf ausgetauscht werden. Ebenfalls missen hierzu die Aufnahmen/Halter des
Endtopfs, das Hitzeschild und das Unterteil des
Heckstossfangers getauscht werden. Aufgrund der
AnschlussmaBe und des Abgassdurchsatzes bietet sich hier
die Verwendung eines Endtopfes vom Dieselmodell mit der
VAG Nr. 6X0 253 609 C an. Dieser bietet einen Ausgang auf
der linken Seite und ermoglicht somit die Montage des
Tankgeh&uses. Zum Tausch sind neue Halter mit den Nummern 6X0 253 144 B fiir den hinteren und
3A0 253 674 A fur den vorderen, finf neue Halteschrauben mit der Teilenummer N 019 502 4, das
Hitzeschild mit der Nummer 6X0 803 310 D, die passenden drei Klemmscheiben mit der Nummer
N 907 965 02 und eine Doppelschelle mit der Nummer 191 253 141 F erforderlich. Der alte Endtopf,
die Halter und das Hitzeschild werden nach Vorgabe des Fahrzeugherstellers ausgebaut. Das neue
Hitzeschutzschild wird, nach Einbau des Tankgehduses, positioniert, angepasst und mit den
Klemmscheiben befestigt. AnschlieRend wird der neue Endtopf ausgerichtet und samt der Halter
befestigt. Hierflir werden vollstdandig Teile des Fahrzeugherstellers verwendet, so dass die Montage
den Anforderungen der STVZO entspricht.

Der HeckstoRRfanger muss fiir die Montage des Endtopfes in der Links-Variante nicht unbedingt
abgedndert werden. Hier bietet sich die Montage eines Serienunterteils flir den Heckstossfanger vom
Arosa 6HS oder eines vollstandigen HeckstoRfangers aus der jeweiligen Fahrzeugkategorie (Lupo,
Arosa 6H oder Arosa 6Hs) an. Es sind jedoch auch
der Austausch gegen eine alternative Heckschiirzen

oder die Umarbeitung der vorhandenen maglich.

Da die neue Tankaufnahme jedoch nach hinten
verlagert und nach unten um mindestens 2 cm
verlangert wurde, ist zumindest ein Ausschnitt in der
Heckstossstange erforderlich.

Im vorliegenden Umbau wurde eine alternative
Schiirze umgearbeitet und wegen des Tankgehauses
nach hinten und unten mittels Einfiigen von Material
angepasst. Hierbei wurde das Gehause nach hinten so verkleidet, dass es nicht sichtbar ist und eine
Aussparung fiir das Endrohr angebracht. Stilistische Offnungen werden mit Schutzgitter verkleidet.
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Der Fiillanschluss:

Der Fillanschluss ist nach der ECE 67R genehmigt. Dies ist auf dem Trager eingepragt. Im Anschluss
ist ein Kugelrickschlagsicherheitsventil integriert, so dass kein Gas nach auRen entweichen kann. Die
Kugel wird durch den Druck des Gases nach aulRen gedriickt und verschlieRt dadurch den Kanal.
Sollte dass in der Pumpe integrierte Sicherheitsventil versagen, kann weiterhin kein Gas nach auflen
entweichen. Bei dem Fillanschluss handelt sich um eine so genannte Mini-Betankung von Tomasetto
mit M10 Anschluss. Diese ist zum Anschluss an eine 8mm Kupferleitung mittels
Einschneidschraubverbindung vorgesehen, kann aber, wie hier, mit einem Adapter an den M22
Flllschlauch, der zum Tank fiihrt, verbunden werden. Fiir die M10 Gewindeverschraubung sind
diverse Adapter zur Betankung erhaltlich. Auf den Bildern ist der in Deutschland gédngige ACME-
Anschluss ersichtlich.

Die Stutzenaufnahme wird in die vorhandene Betankungsschale eingefiigt. Hierzu wird die
Schale mittels Kunststoffschweiflen, Kunststoffaufschmelzung angepasst. Durch den
Angefertigten  Gegenhalter wird eine ausreichende Stabilitdit erreicht. Der
Betankungsschlauch  wird im hinteren  rechten Radkasten, entlang der
Benzinbetankungsleitungen, mit der Karosserie verschraubt und durch einen
umgearbeiteten Innenradkasten geschiitzt zum Tank / zur Mulde verlegt. Eine Verlegung im
Radkasten sollte vermieden werden, ist im vorliegenden Fall baulich jedoch nicht anders
darstellbar. Entsprechend ist besonders auf den Schutz gegen Beschadigungen durch
Steinschlag und/oder Schneeketten zu achten und somit eine Verlegung auferhalb der
Reichweite von Schneeketten zu gewahrleisten. Der Schlauch fihrt deshalb von der
Betankungsschale direkt zu den Benzinbetankungsleitungen und dann aullerhalb der
Reichweite von Schneeketten, analog der Benzinbetankungsleitungen, hinter der
Radkasteninnenverkleidung zum Fahrzeugunterboden. Hierzu wurde der Radkasten
nachtraglich gegen einen mit Steinschlagschutz fir die Benzinbetankungsleitungen und auch die
Flussiggastankleitung ersetzt (VAG 6X0 810 972 F).

Tankstutzen mit Fillanschlussaufnahme: Mit aufgeschraubten ACME — Adapter:

0 . 1!7'?,');-'. . ":41’,.ﬂ % ¥ . » 14 '.
I ol VI 2 TR S
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Originaler Radkasten: neuer Radkasten:

Zu schitzende Leitungen:
|
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Die Versorgungsleitungen:

Die Leitungen sind gepriifte Bauteile. Da hier durchgangige Leitungen aus metallfreiem Material
genutzt werden, wird nur auf die hierfiir geltenden Bestimmungen eingegangen. Die Leitungen
zwischen Tank/Pumpe und Druckregler mussen einem Berstdruck von 30 Bar standhalten. Sie
missen Kriterien erfiillen, wie Druckfestigkeit, Schutz gegen kleinere Beeinflussungen (Steinschlage,
Temperaturschwankungen, Streusalz). Zuséatzlich missen sie knickfrei und vor groberen Schaden
geschitzt verlegt werden. Scheuerstellen sind zu vermeiden. Die Leitungen dirfen nicht
durchhangen. Deshalb werden sie in einem Abstand von ca. 250 mm am Fahrzeugboden bzw. am
Aufbau, befestigt. Die Leitungen missen so verlegt werden, dass sie leicht kontrollier- und priifbar
sind. Verschraubungen missen aus geeignetem Material bestehen. Es muss eine
Temperaturfestigkeit von 120 °C bis — 5 °C im Bereich des Motorraumes gewahrleistet werden. Die
durchgangigen Leitungen vom Tank zum Druckregler werden im gasdichten Gehduse mittels
Hohlschraube bzw. mittels verpresster Schraubverbindung mit der Pumpe verschraubt. Sie werden
durch die Offnung zur Atmosphire durch einen Luftdichten Schlauch nach auRen gefiihrt. Die
Leitungen selbst sind aus einem flexiblen, verstarkten Kunststoff, der die Druck- und
Temperaturanforderungen erfiillt und dennoch eine Ausdehnung des Fliissigen Gases ermdglicht. Die
Leitungen werden in einem flexiblen Wellschutzrohr (Marderschutzschlauch), welches vor Schmutz
und Steinschlag schitzt und dennoch eine Einsehbarkeit zur Kontrolle/Prifung ermoglicht, zum
Druckregler verlegt. Die Leitungen kdnnen groRere Biegeradien, aufgrund des Materials, vertragen,
sind jedoch knickfrei zu verlegen. Die GroRte Biegung der Leitungen findet zum Anschluss an die
Hochdruckpumpe statt. Am Druckregler werden zur Verbindung Hohlschrauben verwendet.

Auch die Leitungen nach dem Druckregler, also zu den Injektoren, sind aus durchgdngigem
Kunststoff. Die Leitungen erfiillen die gleichen Kriterien, wie die Versorgungsleitungen, werden
jedoch mit verpressten Schraubverbindungen mit den Injektoren und dem Druckregler verbunden.
Die Leitungen werden zum zusatzlichen Schutz mit einem Metallgeflecht ummantelt. Dieser schiitz
vor allem gegen Scheuerstellen, da im Motorraum mit Steinschlag weniger zu rechnen ist.

Die Betankungsleitung besteht ebenfalls aus dem metallfreien Material Kunststoff. Dies ermdglicht
grofRere Biegeradien und ein Ausdehnen des flissigen Gases. Die Betankungsleitung erfiillt ebenso
die Anforderungen an die Druck- und Temperaturfestigkeiten, analog der Versorgungsleitungen.
Aufgrund der baulichen Gegebenheiten wird die Betankungsleitung im Radkasten unter einer
Innenradhausverkleidung verlegt. Durch die Verlegung parallel zu den Benzinbetankungsleitungen
und dem zusatzlichen Schutz durch dem nachtraglich Austausch des Innenradhaus sind
Beschadigungen durch Steinschlag oder Schneeketten nicht zu erwarten. Dieses Schild kann mit
wenigen Handgriffen entfernt werden, so dass auch hier eine jederzeitige Kontrolle/Priifung moglich
ist. Am Tank wird der Schlauch mit einem verpressten Gewinde verschraubt. Fihrt dann durch eine
Luft abdichtende Durchfiihrung aus dem Gasdichten Gehause nach auRen. Die Durchfihrung an der
Mulde ist ebenfalls mit einer Gummidurchfihrung versehen, die die Durchfiihrung Luftdicht
gestaltet. AnschlieBen wird der Betankungsschlauch am Tankstitzen mittels eines Gewindeadapters
verschraubt. Der Gewindeadapter erfillt die vorgenannten Anforderungen der Geeignetheit.

Seite 38 von 48



Kabelbaum / Verlegungsplan:

Batterie

Injektoren

DCiruckregler
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Schalt- / Stromlaufplan:
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Schaltplanlegende:

Farben:

bl = blau

ge = gelb

gn = grun

gr = grau

or = orange
rt = rot

SW = schwarz
vio = violett

ws = weild

Querschnitte:

0,5 = 0,5 Quadratmillimeter
1,0 = 1,0 Quadratmillimeter
1,5 = 1,5 Quadratmillimeter
2,5 = 2,5 Quadratmillimeter
4,0 = 4,0 Quadratmillimeter
6,0 = 6,0 Quadratmillimeter

Sicherungsibersicht:

F1 = Hauptsicherung (40 Ampere)

F2 = Sicherung Benzinsteuerungseingangsleitung (3 Ampere)
F3 = Injektorensicherung (15 Ampere)

F4 = Druckregler- und Pumpensicherung (15 Ampere)

F5 = Steuergeréatesicherung (3 Ampere)
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Anschlussbelegung Steuergerat
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Pin | Farbe Art Ziel Anmerkungen/Ergénzungen
1
2 | rot 30 Batterie / Sicherung fur Steuergerat
3 | rot-weil3 5V Drucksensor / Diagnoseanschluss
4| gelb 31 Drucksensor Versorgung
51 gelb 31 Drucksensor Signal (-)
6 | gelb-weil3 31 Lambdasonde 1 Lambdasonde 1 (-)
7 | grau-schwarz Signal Lambdasonde 2 Lambdasonde 2 (+)
8 | orange-schwarz | Signal Lambdasonde 4 Lambdasonde 4 (+)
9| gelb 31 Tankinformationsmodul Signal Masse
10 | schwarz 31 Batterie Ansteuerung Druckregler / Pumpe
11
12
13 | weil’ Signal Schalter digital
14
15
16 | orange Input Zylinder 6 Einspritzventil 6
17 | gelb Input Zylinder 5 Einspritzventil 5
18 | blau Input Zylinder 3 Einspritzventil 3
19 | braun Input Zylinder 2 Einspritzventil 2
20 | schwarz 31 Batterie Versorgung LPG-Injektoren
21 | schwarz 31 Batterie Versorgung LPG-Injektoren
22 | grin-weild Ansteuerung (31) Injektor 3
23 | blau-griin Ansteuerung (31) Injektor 6
24
25
26 | schwarz 31 Batterie fur Steuergerat
27
28 | weild Signal Drucksensor Signal (+)
29 | rosa + Analog Analog (+)
30 | grau-weild 31 Lambdasonde 2 Lambdasonde 2 (-)
31 | braun-weif3 31 Lambdasonde 3 Lambdasonde 3 (-)
32 | weild Signal Tankinformationsmodul Signal (+)
33
34 | blau-weil3 Steuerleitung Pumpensteuerung Massegesteuert
35 | grin-schwarz Steuerleitung Hauptrelais (Absperrhahn) Massegesteuert
36
37
38 | orange TXD empfangen Diagnoseanschluss Kommunikation
39
40 | gelb-grin Output Zylinder 5 Einspritzventil 5
41 | grau Input Zylinder 4 Einspritzventil 4
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42 | braun-grin Output Zylinder 2 Einspritzventil 2

43 | weild Input Zylinder 1 Einspritzventil 1

44 | schwarz 31 Batterie Versorgung LPG-Injektoren
45 | rot 30 Batterie / Sicherung Injektorsteuerung
46 | rot-gelb Ansteuerung (31) Injektor 2

47 | blau-schwarz Ansteuerung (31) Injektor 5

48

49 | blau-rot Aktivierung (12 V) Sicherungskasten Sicherheitsrelais
50

51

52 | grau-rot 31 Analog Analog (-)

53 | violett-weil3 Signal Lambdasonde 1 Lambdasonde 1 (+)
54 | braun-schwarz Signal Lambdasonde 3 Lambdasonde 3 (+)
55 | orange-weil} 31 Lambdasonde 4 Lambdasonde 4 (-)
56

57

58

59

60

61 | orange-schwarz | TXD senden Diagnoseanschluss Kommunikation

62 | gelb-schwarz 31 Schalter / Diagnoseanschluss Kommunication (-)
63 | orange-grin Output Zylinder 6 Einspritzventil 6

64 | grau-grin Output Zylinder 4 Einspritzventil 4

65 | blau-griin Output Zylinder 3 Einspritzventil 3

66 | weil3-griin Output Zylinder 1 Einspritzventil 1

67 | schwarz 31 Batterie Versorgung LPG-Injektoren
68 | rot 30 Batterie / Sicherung Injektorsteuerung
69 | grau-weild Ansteuerung (31) Injektor 1

70 | gran-gelb Ansteuerung (31) Injektor 4

Das Steuergerat ist fur die Verwendung bei einem 6 Zylinder-Motor ausgelegt und den Anschluss von
4 Lambdasonden und eines zusatzlichen Analogen Eingangssignal vorgesehen. Dies sind jedoch die
maximal anschlieRbaren Komponenten. Eine Reduzierung ist natlirlich moglich, so dass mit dem
Steuergerat auch 1 Zylindermotoren ohne Lambdasonde gesteuert werden kdnnte. Hier wird ein 4-
Zylinder-Motor mit einer Lambdasonde bedient. Die nicht genutzten Ein- und Ausgangsleitungen sind
abgetrennt — nicht belegt.
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Schaltplan-Auszug AK
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Schaltplan-Auszug AUA, AUB, AKQ
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Schaltplan-Auszug AVY
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Der Luftfilterkasten:

Da der Luftfilterkasten der Montage der Injektoren, Kabeln und Schlauchleitungen und der spateren
Position im Wege ware, muss die Luftansaugung entsprechend verandert werden. Um die Laufkultur
und Stabilitat des Motors zu erhalten, muss der Luftfilterkasten ein Vorvolumen von mindestens dem
doppelten des Hubraums aufweisen. Zusatzlich muss der Luftdurchsatz erhalten bleiben.

Da ein Direktluftfilter kein Vorvolumen aufweist, und eine Einhaltung der weiteren gesetzlichen
Auflagen nicht gewahrleisten bzw. bieten kann, scheidet er als Ersatz aus. Da am originalen
Luftfilterkasten die Entliftung des Kurbelgehduses angeflanscht ist und die Motorabdeckung
befestigt wird, scheidet auch ein alternatives Luftfiltergehduse wegen der fehlenden Anschluss und
Montagemoglichkeit aus. Somit verbleibt nur die Abanderung des originalen Luftfiltergehduses auf
geringere Ausmale. Verwendung findet ein Luftfilter der Marke Simco ( Scirocco |, 1.8i 16V), der fir
den StralBenverkehr eine Zulassung aufweist. Der Luftfilter hat einen um 40% besseren Luftdurchsatz
als der Serienfilter. Entsprechend steht einem Luftdurchsatz von 507,78 des originalen Filters einem
Durchsatz von 514,02 des Sportluftfilters gegeniiber. Jedoch sind die Ausmalie von 273 mm X 186
mm auf 274 mm X 134 mm geschrumpft. Der
Serienluftfilterkasten  bietet dem Motor ein
Vorvolumen von rund 7 Litern, welches durch
vorhandene Luftstromberuhigungszonen um 1,6
Litern auf 5,4 Liter reduziert wird. Durch die
Abdnderung verringert sich das Volumen auf rund
5,5 Liter, jedoch ohne Luftstromberuhigungszonen,
die den Luftfluss behindern wiirden. Dieses Mal} ist
ausreichend um die Mindestanforderung von 3,2

Litern ausreichend zu erfillen.

.

Motor mit ausreichend Sauerstoff zu versorgen. Ein Einfluss auf die Gerduschemission, das
Abgasverhalten oder die Motorleistung sind nicht zu erwarten, da lediglich die Eigenschaften des
originalen Filtergehduses, unter Bericksichtigung der geringeren AusmaRe, wieder hergestellt

Die genannten Anderungen sind geeignet, den

wurden.

Zur Anderung  wird der vordere Bereich des

Luftfilterkastens herausgetrennt.. Im hinteren
s Bereich wird die Verkleinerung des Vorvolumens
mittels Plastikschmelzen/-schweilen aufgehoben.
Gleichzeitig werden samtliche Streben und Stege der
Luftstromberuhigungszonen entfernt. Nach
Positionierung des neuen Luftfilterelements wird die
Wand des vorderen Teils des Luftfiltergehduses

Luftdichtigkeit vom Luftfiltergehduse gewahrleistet werden.

mittels Plastikschmelzen/-schweiRen wieder

]
|

angebracht, so dass das Luftfilterelement dichtend

montiert werden kann. Der Luftfilterkastendeckel
wird dem Unterteil angepasst. Es muss eine
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Das fertige Gehduse wird im beifahrerseitigen
Bereich auf den Bolzen gesteckt und am
Luftansaugschlauch verschraubt. Nach einhdngen
des Unterdruckschlauchs des Aktivkohlefilters und
Montage der Kurbelgehduseentliftung ist eine
dauerhafte Fixierung gewdhrleistet. Im
fahrerseitigen Bereich wird das Gehduse rechts
neben der Drosselklappe mit dem Ansaugkrimmer
verschraubt. Somit ist die Montage der
Motorabdeckung als dauerhaft und sicher
anzusehen.
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